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BIJLAGE 6: Verschil in rekenmethodiek Ke en Lgen
=@ EE4

Luchtvaartwet (“oude situatie”)

De geluidsbelasting rond luchthavens moet in overeenstemming met de luchtvaartwet worden
weergegeven in de Nederlandse geluidsmaten, de “Kosten eenheid” (Ke) voor de grote luchtvaart en
de Belastingeenheid Kleine Luchtvaart (BKL) voor de kleine luchtvaart. Indien er structureel
nachtverkeer plaatsvindt, moeten deze aangevuld worden met het equivalente geluidsniveau in de
nachtperiode (LAc-nacht). Omdat dit specifieke Nederlandse geluidsmaten zijn, zijn hiervoor
specifieke Nederlandse voorschriften. In referenties 1, 2 en 4 zijn de rekenvoorschriften voor de
berekeningen van deze geluidsmaten gegeven.

Wet Luchtvaart (“RBML situatie”)

Om verschillende redenen wordt de wet- en regelgeving voor de luchtvaartterreinen in Nederland
aangepast. Een van de aanpassingen betreft de vervanging van de Nederlandse geluidsmaten door
de geluidsmaat die wordt gehanteerd in de EU-richtlijn voor omgevingslawaai, de Lgep.

Om deze te berekenen was men er de afgelopen jaren op gericht om een door de Amerikaanse FAA
ontwikkelend rekenmodel, het Integrated Noise Model (INM), te gaan hanteren. Momenteel is er
echter besloten om toch de Nederlandse rekenmethode (ref 4) voor deze berekeningen te hanteren.
Derhalve worden alle Lgen €N Lyign: berekeningen momenteel volgens het Nederlandse voorschrift (ref
4) uitgevoerd.

Geluidsmaten

De geluidseffecten van de luchtvaart worden weergegeven in de geluidsmaten Ke, LAecgnacht: Lden
Lngni. De Kleine luchtvaart, zoals recreatieve viuchten, heeft eigen voorwaarden, vastgelegd in BKL
(Belasting Kleine Luchtvaart). De geluidsmaat Ly, wordt ook gebruikt voor de cumulatie van het geluid
van de verschillende geluidsbronnen, zoals het weg-, rail en vliegverkeer en industrielawaai.

Elk van de geluidsmaten wordt berekend volgens voorgeschreven rekenmethoden (ref 1 t/m 5). In
onderstaande per geluidsmaat de meest relevante kenmerken.

Geluidsmaat Ke

Het rekenmodel voor de geluidbelasting in Kosteneenheden (Ke) is voortgekomen uit een onderzoek
dat in de jaren zestig van de vorige eeuw is uitgevoerd onder leiding van prof. dr. ir. C.W. Kosten. De
geluidbelasting in Ke is een maat voor de geluidbelasting ten gevolge van het startende en landende
vliegverkeer van de grote luchtvaart.

Bij de oorspronkelijke definitie van de Kosteneenheid werden de geluidsniveaus onder de 65 dB(A)
niet meegeteld. In 2004 is dit veranderd en is vastgelegd dat bij geluidszones in Kosteneenheden, die
na 1 augustus 2004 worden vastgesteld ook de geluidsniveaus lager dan 65 dB(A) meegeteld moeten
worden (ref. 2).

De Kosteneenheid is een kwantificering van de geluidsbelasting van het geluid van alle
vliegbewegingen (24 uur per dag) over een geheel jaar. De door mensen ondervonden hinder van het
vliegverkeer is echter afhankelijk van het tijdstip van de dag waarop een vliegbeweging plaatsvindt.
Om die reden wordt gebruik gemaakt van tijdsafhankelijke weegfactoren; de weegfactoren voor de Ke
zZijn in tabel 1 gegeven:

(= &

Periode Weegfactor Periode Weegfactor




0 tot 6 uur 10 19 tot 20 uur 3
6 tot 7 uur 8 20 tot 21 uur 4
7 tot 8 uur 4 21 tot 22 uur 6
8 tot 18 uur 1 22 tot 23 uur 8
18 tot 19 uur 2 23 tot 24 uur 10

De geluidsbelasting in Ke wordt berekend in een netwerk met een vaste maaswijdte. Voor de
berekening van de geluidsbelasting wordt standaard een maaswijdte van 250 meter aangehouden.

Geluidsmaat LA¢4-nacht

Met het Nederlandse rekenmodel voor de berekening van de LAc-geluidsbelasting in dB(A) kan de
geluidsbelasting ten gevolge van structureel nachtverkeer in de nachtperiode berekend worden. De
nachtperiode is hierin een periode van 7 aaneengesloten uren tussen 23:00 uur en 07:00 uur lokale
tijd. De LA¢-geluidsbelasting is gekozen als maat voor de beoordeling van de gezondheidseffecten (in
dit geval slaapverstoring) binnenshuis. Om die reden wordt rekening gehouden met de dempende
werking van de gevel van de woningen, geveldemping genaamd. Voor de berekeningen is een
geveldemping toegepast van 18,4 dB(A) voor starts en 20,0 dB(A) voor landingen, gelijk aan de
geveldemping voor Maastricht als gegeven in het rekenvoorschrift. De LAgq-nacht wordt berekend in
een netwerk met een vaste maaswijdte van 250 meter.

Geluidsmaat Lgen

De Lgen geluidsbelasting in dB(A) is door de Europese Unie gekozen als maat voor de beoordeling van
de door mensen ondervonden belasting als gevolg van omgevingsgeluid. Voor de berekening van de
Lq4en geluidsbelasting worden alle vliegbewegingen, zowel grote als kleine luchtvaart, in de berekening
meegenomen. Het betreft alle bewegingen die in een jaar gedurende het etmaal voorkomen. Ook bij
de Lgen Vindt weging plaats voor het tijdstip van het etmaal, gewogen in drie perioden: de dag (07:00 —
19:00 uur), avond (19:00 — 23:00 uur) en nacht (23:00 — 07:00 uur); de weegfactoren staan in
onderstaande tabel vermeld. De L4e, geluidsbelasting is de geluidsbelasting buitenshuis.

(=

Periode Weegfactor
07 tot 19 uur 1

19 tot 23 uur 3,16

23 tot 07 uur 10

In tegenstelling tot de Ke geluidsbelasting omvat de Lge, niet alleen het grote, maar zowel het grote als
kleine vliegverkeer. Voor het kleine vliegverkeer wordt bij de Lg, geen straffactor toegepast voor
vliuchten in het weekend of op zon- of feestdagen, de zogeheten weekend weegfactor, zoals die wel in
de BKL geluidsberekening voorkomt.

De I—night

De Lngn geluidsbelasting in dB(A) is door de Europese Unie gekozen als maat voor de beoordeling
van de gezondheidseffecten (slaapverstoringen) bij mensen door nachtelijk geluid. Voor de
berekening van de L,y geluidsbelasting worden alle vliegbewegingen, zowel van grote als kleine
luchtvaart, in de berekening meegenomen. Het betreft alle bewegingen die in een jaar gedurende een
nachtperiode van 23:00 tot 07:00 LT voorkomen. Bij de L,g Vindt geen weging van het verkeer plaats
omdat al het verkeer binnen eenzelfde (nacht) periode voorkomt.
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Openstellingsuren regionale luchthavens (lokale tijden)

Maastricht Aachen Airport MAA
Rotterdam Airport RA
Groningen Airport Eelde GAE
Eindhoven Airport EA

Opmerkingen

Eindhoven Airport (militair) wil in het weekend ruimere openstellin (wens/eis Ryanair)

maandag t/m zondag

maandag t/m zondag

maandag t/m vrijdag

zaterdag-zondag-feestdagen

maandag t/m vrijdag
zaterdag

zondagen en feestdagen

06.00
uur

07.00
uur

06.45
uur
07.30
uur

06.45
uur
08.00
uur
10.00
uur

23.00

23.00

22.45

21.30

22.45

20.00

22.00

Vermelde openstellingstijden zijn gepubliceerd in Aeronautical Information Publications Netherlands
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